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シャーシ位置情報管理実験の概要

●
●

●

走行経路・位置情報を
リアルタイムで確認。

運行管理の効率化を検証

荷主・倉庫等

位置情報の活用方策の検討
（貨物トレース・到着予定時刻の提供等）

実施概要 ・位置情報を取得するデバイスをシャーシに取り付け、シャーシの動態の把握と位置
情報の活用方法を検討。

・実用化に向け、デバイスの適切な設置方法や運用方法を検証。

実施場所 横浜港およびコンテナ貨物の輸送先

参加事業者 横浜港シェアリングエコノミー研究会構成員12社

使用ｼｽﾃﾑ・車両 ・位置情報管理システム：「Sigfox」及び「IoT Tracker」
・シャーシ：各構成員所有のシャーシ96台

検証項目 ☑シャーシの動態
☑シャーシ位置情報管理システムの運用面の課題の把握
☑実用化に向けた課題の整理
☑位置情報の活用方策

実施時期 令和3年2月～令和3年4月
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位置情報データ分析の概要

【分析対象期間】 2021年2月27日（土）0:00～4月30日（金）24:00 (63日間・1,512時間)

【取得情報】

【設定条件】

走行履歴の表示例

移動状況の表示例 稼働中

停止中

東京港エリア

大黒ふ頭エリア

本牧ふ頭エリア

南本牧ふ頭エリア

ジオフェンス
設定エリア

位置情報 1分、3分、5分毎の位置情報（緯度・経度）

走行履歴 位置情報を地図上にプロットすることにより走行履歴を表示

特定エリアへの出入情報 設定したエリア（ジオフェンス）への出入情報

（設定エリア） ①南本牧ふ頭エリア
②本牧ふ頭エリア
③大黒ふ頭エリア
④東京港エリア

移動状況 加速度から車両の移動状況を把握
（移動開始・移動中・移動停止・停止中）

時間帯 日中 ８：００～２０：００

夜間 ２０：００～翌８：００

稼働状況 稼働 移動中および2時間未満の停止（信号待ち等含む）の状態

停止 2時間以上移動せず停止している状態

稼働率・停止率 24時間または日中・夜間における稼働・停止している割合
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位置情報データの取得状況①

南本牧ふ頭

本牧ふ頭

⼤⿊ふ頭

東京港

○ジオフェンスを設定したエリア内における電波の受信環境は概ね良好であった。

○ただし、位置測位手法による誤差（トンネルや構造物等の影響と考えられる）も認められることから、それを踏まえた運用が必
要と考えられる。

電波受信状況

※RSSI値（Received Signal Strength Indicator）：電波の強さを示す値。単位はdBM。大きいほど信号強度が強く、通信を行うのに適している。

信号強度が強く、
通信を行うのに
適している。

【参考】位置測位手法による誤差（メーカー公表値）：GPS ～10m、Atlas Wifi ～200m、Atras Native ～数km
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データ頻度：1分

データ頻度：3分

位置情報データの取得状況②

○位置情報管理端末のバッテリーは、データ頻度および走行距離によって消費量が大きく異なる。

○約２か月間に運用の結果、最も走行距離が長いデバイスのバッテリー残量は、データ頻度１分で約35％、データ頻度3分で約
70％であった。データ頻度5分もデータ頻度3分と同様の傾向であった。

○運用にあたっては、データ頻度やバッテリー容量などを検討する必要がある。

バッテリー消費量

【バッテリー消費量】

走行距離
4,329km

走行距離
3,578km

走行距離
887km

Ａ B Ｃ Ｄ Ｅ Ｆ Ｇ Ｈ Ｉ Ｊ

Ｋ Ｌ Ｍ ＯＮ Ｐ Ｑ Ｒ Ｓ

走行距離
79km

約35％

バッテリー残量

バッテリー残量

約70％

4月30日

4月30日
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位置情報データの分析①

2,500km～1,000km

総移動距離

1000km未満3,500km以上 3,500km～2,500km

移動ルート

○実証実験期間中のシャーシの移動距離は24km～
8,061kmと稼働状況が大きく異なっている。

○移動距離が長い（3,500km以上）シャーシは40FT・3軸
が多く、移動距離が短い（1,000km未満）シャーシは
20FT2軸・3軸および兼用3軸が多い。

最
長

最
短

40FT3軸 12台
20FT3軸 5台
兼用3軸 6台
兼用2軸 2台

40FT3軸 10台
40FT2軸 2台
20FT3軸 2台
兼用3軸 5台

40FT3軸 3台
40FT2軸 2台
20FT3軸 9台
兼用3軸 3台

40FT3軸 1台
40FT2軸 3台
20FT3軸 6台
20FT2軸 6台
兼用3軸 6台

走行履歴（移動ルート・移動距離）
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位置情報データの分析②
稼働率の高い事例

土曜 日曜 月曜 火曜 水曜 木曜 金曜○最も移動距離の長いシャーシでも、68%の時間は稼働せず停止し
ている。

○時間帯別では、日中の約６割、夜間の８割が停止時間となっている。

○また、１度も稼働しない日は、日曜日を中心に15日あった。

シャーシ種類 40FT・3軸

稼働時間 478:38:19 （31.6%）

停止時間 1034:13:41 （68.4%）

うち日中 419:13:59 【55.5%】

夜間 614:59:42 【81.3%】

走行履歴・移動状況

（）：24時間（1日）に対する割合
【】：12時間（日中:8~20時、または夜間:20~8時）

に対する割合
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位置情報データの分析③
稼働率の低い事例 土曜 日曜 月曜 火曜 水曜 木曜 金曜

シャーシ種類 20FT・2軸

稼働時間 5:59:04 （0.4%）

停止時間 1506:00:56 （99.6%）

うち日中 750:43:42 【99.3%】

夜間 755:17:14 【99.9%】

○最も移動距離の短いシャーシでは、99.6%の時間は停止していた。

○また、稼働したのは5日（8%）のみで、1度も稼働していない日は58
日（92%）あった。

走行履歴・移動状況

（）：24時間（1日）に対する割合
【】：12時間（日中:8~20時、または夜間:20~8時）

に対する割合
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位置情報データの分析④
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○シャーシ種類別の１日１台当たりの平均移動距離は、20FT・2
軸が約9kmで最短、兼用・2軸が約65kmで最長となっている。

○20FT、40FTでは、2軸より3軸の移動距離が2倍以上長くなっ
ている。

○曜日別の１日当たりの平均移動距離は、平日（月曜～金曜）は
50km前後と大きな差はなく、土曜日は平日の半分以下、日曜
日はほぼ稼働していない。

移動距離

約3.6倍
約2.1倍

平⽇ 概ね50㎞前後
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位置情報データの分析⑤

○ジオフェンスを設定したエリア内における全車両の停止時間は約８割（横浜港７割、東京港１割）を占めている。
○１台当たりの停止時間も全車両とほぼ同様の傾向であった。横浜港においては、本牧が６割、南本牧が３割、

大黒が１割であった。

 車庫・シャーシプールの設置場所は、本牧、南本牧に集中している。

停止時間（エリア別）

南本牧ふ頭, 

23313:27:53, 19%

本牧ふ頭, 

56280:39:37, 

45%大黒ふ頭, 

6066:48:00, 

5%

東京港, 

15868:37:40, 13%

エリア外, 

21770:24:51, 18%

エリア別停止時間（全期間）

南本牧ふ頭 本牧ふ頭 大黒ふ頭 大井ふ頭 エリア外

南本牧ふ頭, 

298:53:26,

20%

本牧ふ頭, 

592:25:41, 

39%

大黒ふ頭, 

99:27:21,

7%

東京港, 

283:22:06, 

19%

エリア外, 

231:36:01, 

15%

1台当たりのエリア別停止時間（全期間）

南本牧ふ頭 本牧ふ頭 大黒ふ頭 大井ふ頭 エリア外

約８割 約８割

横浜港の約３割

横浜港の約６割

横浜港の
約１割

約７割

約１割
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運転日報の分析①

 期間中に集計したシャーシ台数943台・日、シャーシ発着回数3,733回を曜日毎・種類毎に集計し、シャーシ

種類毎の1日あたり平均発着回数の算出。

 平均発着回数で見ると、全種平均は3.2回／日、兼用3軸が5.5回／日と最も多く、兼用2軸が2.0回／日と最

も少なかった。その他の種類は3回／日前後であった。

 曜日別では、20ft2軸の変動が最も大きく、その他の種類はあまり変動は見られなかった。

1発着

⾞庫 CY

⾛⾏
停⾞

CY 荷主

1発着

⾛⾏

発着回数のイメージ

（回）
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5.5
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5.7
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3.2 3.2 3.5

3.0 2.5

3.2

0.0

1.0

2.0

3.0

4.0

5.0

6.0

7.0

月 火 水 木 金 土 平均

シャーシ種類・曜日別の1日・1台あたり発着回数

20FT2軸 20FT3軸 40FT2軸 40FT3軸

兼用2軸 兼用3軸 平均

1日あたりのシャーシ発着回数
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運転日報の分析② １日あたりのシャーシ停車時の状況①

 1日のうち、平均走行時間は約3時間（約１割）、平均停車時間は約21時間（約９割）。

 停車時間のうち、シャーシの状態に着目すると、オンシャーシでの停車時間が15時間、空シャーシでの停車時

間が6時間と、オンシャーシが約７割を占める。

 時間帯別に見ると、オンシャーシでの停車は早朝・夜間に集中している。

 翌朝のゲートオープンや荷主の時間指定に合わせるため、オンシャーシの状態で車庫等に待機してい

ることが想定される。

※0:00～8:00を「早朝」、8:00～16:00を「日中」、16:00～24:00を「夜間」と定義 ※端数処理により合計が合わない場合がある
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4:26
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2:33

0:00 2:24 4:48 7:12 9:36 12:00 14:24 16:48 19:12 21:36 0:00

計

月

火

水

木

金

土

シャーシ状態別の平均停車時間

ｵﾝｼｬｰｼ

（早朝・夜間）

ｵﾝｼｬｰｼ

（日中）

空ｼｬｰｼ

（早朝・夜間）

空ｼｬｰｼ

（日中）

オンシャーシ 約１５時間 空シャーシ 約６時間 走行時間：約３時間
停車時間：約２１時間

24:00

早朝・夜間 早朝・夜間日中 日中

走行
時間
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シャーシ種類別の平均停車時間

※0:00～8:00を「早朝」、8:00～16:00を「日中」、16:00～24:00を「夜間」と定義 ※端数処理により合計が合わない場合がある

 シャーシ種類別の平均停車時間に着目すると、最も長いものは兼用2軸の約22時間、次が40ft3軸の約21時

間、最も短いものは20ft3軸のであり約20時間であった。

 停車時間におけるシャーシの状態は兼用2軸はほぼ全てが、40ft3軸で約７割がオンシャーシであった。

運転日報の分析③ １日あたりのシャーシ停車時の状況②

10:43

11:46

9:07

16:47

9:27

3:49

4:52

4:35

5:05

4:28

3:42

3:29

5:36

0:00

4:48

2:13

0:55

2:24

0:00

1:44
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 １日場所別の停車時間に着目すると、オンシャーシでの車庫・CPにおける停車時間が10時間46分と大部

分を占める。

 1日のうち、車庫・シャーシプールの平均停車時間は約16時間（約８割）。

 車庫・シャーシプールの停車時間のうち、オンシャーシが約７割を占める。

1日のシャーシ動向（場所別の停車時間）

CY・VP

1:54

8% 荷主・倉庫

3:10

13%

車庫・CP

（オンシャーシ）

10:46

45%

車庫・CP

（空シャーシ）

5:12

22%

（走行）

2:57

12%

停車
走行

１６時間（１日の約８割）

車庫・CPの約７割

運転日報の分析④ １日あたりのシャーシ停車時の状況③
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