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１．羽田空港アクセス鉄道事業 （１）事業概要
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１．羽田空港アクセス鉄道事業 （１）事業概要



（２）技術的課題の検討方針
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２．Ｐ３開削部工事内容の報告
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（１）概要
Ｐ３駐車場前面部において、開削工法により「羽田空港アクセス線」の駅ホーム部の躯体を
築造するものである。
本工事は、一般車両や路線バス・タクシー等が多く通行する道路を搬出入路として使用し、
道路直下に躯体を築造するものであるため、工事による空港利用者への影響を最小限に
することが前提となる。
特に、施工箇所となる道路は空港内移動や駐車場の出入りに利用されており、道路の通行
や駐車場への出入口を確保することが求められている。
また、土留め工はＰ３駐車場、国道３５７号等に囲まれた狭隘な区域での施工となることに加え、
開削施工時には高低差による偏土圧の影響等が想定されるため、Ｐ３駐車場をはじめとする
近接構造物に影響を与えないよう、安全・確実に施工する必要がある。
その他、施工箇所は東京湾の浚渫土や建設残土により造成された超軟弱地盤を改良した
複雑な地盤であるため、地盤改良の確実な施工をはじめ、様々な施工リスクへの対応も必要である。

P3駐車場 高低差約0～5m約2～5m

A－A断面図
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交通への影響が大きい国道３５７号線については、当初に大きく切り回し、
事業完了まではその形状にて通行させることとし、影響を最小化する計画。

： 現況の国道３５７号線の位置

２．Ｐ３開削部工事内容の報告

（２）狭隘な地盤条件への対応


